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INTRODUCCION

|1 de mayo del 2026, las autoridades espafolas incautaron mas de 30 toneladas de cocaina del Arconian,
un buque de carga seca a granel con bandera de las Comoras, en lo que constituyd la mayor incautacion
de cocaina de la historia. Esto no sucedio en las costas de Colombia o México, que desde hace tiempo
se reconocen como los principales focos mundiales del trafico de cocaina. El Arconian fue incautado frente a las
costas del Sahara Occidental, cerca de la ciudad surefia de Dakhla. De camino a Libia, el buque habia atracado
por Ultima vez en Sierra Leona, un pequefio pafs de la costa de Africa Occidental que, si bien a principios de
la década de los 2000 estuvo vinculado al comercio de cocaina, solo recientemente volvid a ser objeto de
atencion en este contexto. Las pruebas disponibles indican que la cocaina fue cargada en el Arconian en Sierra
Leona, y que este cargamento estaba destinado a ser transferido a pequefias embarcaciones rapidas (go-fasts)

cerca de las Islas Canarias y, probablemente, en otros puntos frente a las costas de Europa.

En los ultimos afos, el Arconian habia operado con regularidad entre varios puertos de Africa Occidental,
como Dakar (Senegal), Bissau (Guinea-Bisau), Abiyan (Costa de Marfil), Kaolack (Senegal) y Cotont (Benin). Esto
cambio a inicios de febrero del 2026, cuando el buque fue adquirido por Serenity Shipping SL Ltd., una empresa
con sede en Sierra Leona sin antecedentes en el sector naviero y que tampoco contaba con la propiedad
registrada de ninguna otra embarcacion. Entre el 4 y el 22 de abril, el Arconian permanecié merodeando cerca
de Freetown, la capital de Sierra Leona, incluidos cuatro dias que estuvo atracado en el muelle Elizabeth Il el

mayor puerto maritimo del pais.

Tras abandonar Freetown el 22 de abril, la embarcacion navegé de forma continua, sin escalas ni periodos de
merodeo, hasta su interceptacion frente a las costas de Dakhla. Al inspeccionar la embarcacion, tripulada por
17 ciudadanos filipinos, la Guardia Civil espafiola también encontré a seis hombres armados, cinco neerlandeses
y un surinamés, escondidos en la proa del buque.! Varios de ellos tenfan antecedentes por delitos relacionados
con el tréfico de cocaina y el lavado de dinero. Un ciudadano holandés habia sido detenido en el puerto de
Réterdam en 2023 en relacion con la extraccion de cocaina de contenedores de carga, mientras que otro
habia sido juzgado en los Paises Bajos a principios del 2026 por lavado de dinero obtenido de bienes robados
por un valor superior a €100 000.? Posteriormente, la Guardia Civil descubrié una puerta de metal que daba
a una larga galeria llena de fardos de cocaina. Al pesarlos, se estimé que contenian méas de 30,2 toneladas de

cocaina en total.

La atencién se centré rapidamente en Jos Leijdekkers, un importante traficante de cocaina neerlandés que

reside en Sierra Leona desde, al menos, mediados del 2022,° como el probable coordinador principal del envio.*

Sin embargo, como subraya la investigacion descrita en este informe, el caso del Arconian no fue un caso aislado.



La Guardia Civil espafiola descarga sacos con
cocaina del Arconian el 1 de mayo de 2026,
en la mayor incautacion de cocaina de la
historia. Foto: Guardia Civil

Al rastrear varios buques, la investigacion reveld que, al menos desde el 2024, varias embarcaciones pequefias
que parten del puerto de Freetown o aguas cercanas con destino a puertos de Africa del Norte han mostrado
el mismo patron de merodear cerca de las costas de Marruecos, las Islas Canarias y Espafia, antes de atracar
en puertos de Africa del Norte. Si bien algunas de estas embarcaciones hacen este trayecto una sola vez, otras

lo hacen en varias ocasiones.

Los testimonios de los testigos, las fotografias tomadas por personas cercanas a la red de Leijdekkers y el anélisis
exhaustivo de las operaciones de la red respaldan la sospecha de que el Arconian y varias otras embarcaciones
estudiadas en este informe fueron coordinadas por la red de Leijdekkers. El andlisis de las rutas de estas
embarcaciones, asi como las tendencias constantes en cuanto a su propiedad, sugiere que la red de Leijdekkers
ha utilizado en repetidas veces este modus operandi para el trafico de cocaina desde Africa Occidental hacia

Europa desde, al menos, 2024.

La magnitud de la incautacién del Arconian, en especial teniendo en cuenta que procedia de Africa del Norte,
pone de relieve las enormes cantidades de cocaina que se trafican en buques de carga entre Africa Occidental
y Europa. Esta modalidad, asi como la magnitud de los envios de cocaina que probablemente ha facilitado,
podria explicar cémo flujos tan importantes de cocaina desde Africa Occidental hacia Europa han logrado eludir
la intervencion de las autoridades europeas, incluso en los puertos europeos. Tal magnitud también pone de
relieve, una vez mas, el enorme volumen de cocaina que se almacena en Africa Occidental. También destaca que,
muy probablemente, los envios se agruparon entre varios propietarios diferentes, como la red de Leijdekkers

que proporciond los servicios de logistica, ademas de ser, posiblemente, propietaria de parte del envio.

El analisis exhaustivo de la operacién Arconian, junto con los estudios de caso de otros dos buques y un
conjunto de datos de movimiento méas amplio, permite identificar el modus operandi que sustenta los enormes
voliimenes de cocaina que se envian desde Africa del Norte hacia Europa. El anélisis en este informe se basa
en los datos de trafico maritimo, pruebas visuales y testimonios de testigos para revelar al menos ocho viajes
similares desde Freetown hacia Marruecos vy Libia desde el 2024. Al hacerlo, arroja luz sobre las caracteristicas
clave del trafico de cocaina en buques de carga desde puntos de almacenamiento en Africa Occidental hasta
Europa; una ruta de trafico de la que se sabe muy poco desde el resurgimiento del tréfico de cocaina a través
de Africa Occidental en 2019.

Metodologia

Para este informe se utilizd un enfoque metodoldgico mixto centrado en el anélisis de los patrones de movi-

miento de tres buques de interés: el Arconian, el White Eagle y el White Labeille.

Elinforme se basa en informacién obtenida de fuentes de cédigo abierto y en el anélisis de datos de seguimiento
del sistema de identificacion automaética (AlIS) y otras bases de datos, incluidas plataformas de seguimiento

de buques (como MarineTraffic, VesselFinder, Skylight y Global Fishing Watch) para monitorear el historial de



escalas portuarias, periodos de navegacion sin transmision de sefal y las actividades de merodeo; asi como
bases de datos de registro y propiedad de embarcaciones (incluida Equasis) para rastrear los registros de
banderas y las cadenas de propiedad efectiva, y también en herramientas de registros empresariales (Sayari,
Nexis y OpenCorporates) para identificar las estructuras societarias de empresas fantasma. Una segunda
capa de recopilacién de informacion de cédigo abierto consistio en una revisién bibliografica, que incluyd

documentos judiciales e informes del sector.

El analisis que aqui se presenta cuenta con el respaldo de entrevistas detalladas, extensas y no estructuradas
que se hicieron a trabajadores portuarios, personas con informacion de primera mano sobre los buques en
cuestiéon y la dinamica en Sierra Leona, asi como a representantes de organismos nacionales e internacionales
encargados de hacer cumplir la ley. Por motivos de seguridad y proteccion, estas fuentes se han mantenido

confidenciales.

El vinculo del Arconian con el trafico de cocaina quedo patente en la incautacion de mayo. Si bien ninguna
declaracion publica concluyente ha vinculado al Arconian con Leijdekkers, esta sospechada conexién quedd
plasmada en declaraciones oficiales y entrevistas publicadas con el equipo de investigacion.> Ademas, esta

hipdtesis se ve respaldada por entrevistas realizadas por el equipo en Sierra Leona.

Aunqgue no se ha incautado cocaina en el White Eagle ni, recientemente, en el White Labeille,® el material
fotografico y los testimonios de los testigos indican que existen vinculos entre ambos buques vy la red de
Leijdekkers en Sierra Leona, y apuntan a conexiones con el trafico de cocaina. Los vinculos entre los tres buques
se ven respaldados ademas por el andlisis que se expone en este informe sobre los patrones recurrentes en

materia de propiedad, administracion, banderas, rutas de navegacién y caracteristicas de los buques.

El comportamiento de otros seis buques, cuya propiedad, banderas o patrones de navegacién muestran vinculos
claros con estos tres, respalda dicho analisis. Los buques Arconian, White Eagle y White Labeille se conocen
como «buques de estudio de caso». Los seis buques incluidos en el expediente mas amplio se denominan
«buques del expediente mas amplio». La mayoria de los buques pertenecen a la categoria de buques de carga
seca a granel o de carga general y tienen dimensiones y capacidades de tonelaje bruto muy similares.” La

excepcién a esto es un remolcador, que muy probablemente se utilizaba con fines logisticos.

El extenso trabajo de mapeo y monitoreo del trafico de cocaina en Africa Occidental, llevado a cabo por la
Global Initiative Against Transnational Organized Crime (GI-TOC) en los Ultimos cinco anos, constituye el
contexto en el que se enmarca el analisis de los estudios de caso. Incluye mas de 190 entrevistas con partes
interesadas clave que ofrecen diferentes perspectivas sobre el comercio de cocaina en Africa Occidental, que
se llevaron a cabo en 2025 para un estudio de referencia sobre el trafico regional de cocaina.”Los resultados
de este estudio de caso se analizaron con varios expertos en el trafico de cocaina en Africa Occidental para

poner a prueba nuestras hipotesis.

Los otros dos buques de estudio de caso: el White Labeille (en |a foto de la izquierda en Casablanca) y el White Eagle (antes

llamado Breadbox Falcon; en la foto de la derecha en Las Palmas). © Tony Hogwood y Hans Hausmann/Trdfico maritimo



EL TRAFICO DE COCAINA DESDE
AFRICA OCCIDENTAL A EUROPA

esde aproximadamente el 2019, el volumen de cocaina traficado a través de Africa con destino a
Europa se ha disparado. Esto refleja tanto las tendencias mundiales en el mercado de la cocaina,
que ha alcanzado una magnitud sin precedentes debido a un aumento en la produccion, como el

creciente interés que despierta Africa Occidental entre las sofisticadas redes de trafico de cocaina.

La inversion en infraestructura comercial, especialmente en los puertos maritimos, ha hecho que Africa
Occidental esté cada vez mejor conectada con las zonas de produccién y consumo de cocaina. Las deficien-
cias en materia de gobernanza e inteligencia, tanto por parte de las autoridades de Africa Occidental como
de las europeas, reducen los riesgos de interrupcion y contribuyen a que la ruta de Africa Occidental sea

particularmente segura.’

Las acciones emprendidas por las autoridades hasta la fecha han resultado en las mayores incautaciones en
las rutas de trafico desde Latinoamérica hacia Africa Occidental, en especial en buques que no transportan
contenedores. Desde 2023, los puntos de partida de estas embarcaciones se han trasladado de Brasil, que
era el principal punto de partida, a Surinam y Guyana.’® En Africa Occidental, los traspasos de cargamento se
realizan en las aguas costeras que se extienden desde Ghana hasta Senegal, pero desde 2025, Sierra Leona ha
cobrado especial importancia.** Es probable que el creciente volumen de cocaina que se sospecha que trafica
la red de Leijdekkers a través de Africa Occidental sea un factor determinante, ya que aprovecha los vinculos
ya establecidos en Surinam,'? con una proporcién significativa traficada a través de su base de operaciones

en Sierra Leona.

La mayoria de las incautaciones de cocaina en las rutas de Africa Occidental han correspondido a importaciones
no transportadas en contenedores con destino a la regién. El aumento de estas incautaciones evidencia el
incremento del tréfico de cocaina en la regién, identificado a través de otros indicadores relacionados con la
oferta y la demanda: una organizacién internacional de las fuerzas del orden calculé que estas incautaciones
se multiplicaron por siete entre 2022 y 2024, cuando, segln los informes, las cantidades incautadas alcanzaron
las 352 toneladas.® Sin embargo, estas cifras sin precedentes representan una pequefa proporcion de los
volumenes totales, como lo demuestra la disposiciéon de las redes de crimen a traficar con cargamentos cada
vez mas grandes a través de las rutas de Africa Occidental. Uno de los indicadores de su creciente confianza,
que también se ve influida por el enorme volumen de los flujos totales, es que el tamano promedio de las
incautaciones de carga que no se envia en contenedores en las rutas de Africa Occidental se ha mas que
duplicado, pasando de 2,4 toneladas en 2024 a 5,6 toneladas en 2025, seglin datos del Centro de Analisis y
Operaciones Maritimas de la UE contra los Estupefacientes (MAOC-N).*
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Las incautaciones de cocaina en contenedores en las rutas hacia Africa Occidental son menos frecuentes. En la
region, las incautaciones de flujos entrantes en los puertos maritimos, donde se concentran las capacidades de
inspeccién y escaneo, que ya eran limitadas, han disminuido desde 2019. Cabe destacar que, desde principios

de 2025, solo se han registrado cuatro incautaciones de este tipo, y todas ocurrieron en Lagos.™

Los flujos de cocaina desde Africa Occidental hacia el exterior han desconcertado de forma constante a los
expertos. Europa es el principal mercado de consumo que abastece esta regién,'® sin embargo, el nimero
de incautaciones reportadas en los puertos europeos en buques portacontenedores que parten de Africa
Occidental es muy bajo, si bien ha aumentado en los Ultimos tres afos v, por lo general, son volimenes
importantes.” Recientemente, el 3 de junio, las autoridades alemanas anunciaron publicamente la incautacion
de 8 toneladas de cocalna en el puerto aleman de Wilhelmshaven, presuntamente procedentes de un buque

que habia zarpado de Sierra Leona en enero y cuyo destino original era Barcelona.'®

Es posible que las lagunas en la informacién de inteligencia sean, en parte, responsables de las incautaciones
limitadas en esas rutas, pero muchos sostienen que esto no explica por completo el nimero reducido.”

El evidente aumento de la cocaina que ingresa a la regién en los Ultimos cinco afios ha llevado a muchos a

El seguimiento del recorrido del
Arconian, un buque de cargaa

granel con bandera de las Comoras
interceptado frente a las costas del
Sahara Occidental, arroja luz sobre
los patrones del trafico de cocaina
desde Africa Occidental hacia Europa,
una ruta cada vez mas utilizada en un
mercado en expansion. Foto: Guardia
Civil




preguntarse: ;como se trafica desde Africa Occidental? Los parametros generales estan bien definidos y consisten
en la dependencia de los flujos maritimos, tanto en contenedores como sin contenedores, pero faltaban algunas

piezas del rompecabezas.

Esta pregunta se ha vuelto cada vez mas urgente a medida que los precios minoristas y mayoristas de la cocaina
siguen bajando en muchos paises europeos, lo que indica que la oferta se mantiene estable o estd en aumento.
Por ejemplo, los precios mayoristas en los Paises Bajos y Bélgica descendieron hasta aproximadamente 15 000€
por kilogramo en 2025, lo que representa la caida méas reciente dentro de una tendencia descendiente que
comenzdé en 2021, cuando se situaban en 28 000€.2° En Espafa, los precios han seguido una trayectoria similar.
Los actores institucionales y del mercado entienden a fondo estas tendencias como indicadores de un exceso
de oferta estructural, mas que de una disminucién de la demanda. Sin embargo, el volumen de incautaciones en
Europa ha disminuido desde 2024, especialmente en Amberes y Réterdam, los principales puertos de entrada de

Europa Occidental.?

El trafico de cocaina en buques de carga: magnitud y plazos

La incautacién del Arconian y el modus operandi que revela podrian aportar algunas piezas que faltaban en el

rompecabezas.

El caso del Arconian, asi como el anélisis mas amplio de los buques que figura en este informe, indica que el trafico
en buques de carga ha sido un modus operandi importante para al menos una de las redes importantes del trafico
de cocaina que opera entre Africa Occidental y Europa desde 2024. Esto también podria explicar, en parte, por
qué los flujos de trafico de cocaina a gran escala desde Africa Occidental hacia Europa practicamente no se han

visto interrumpidos.

La magnitud del envio es en si misma reveladora: el hecho de que una red estuviera dispuesta a arriesgarse a
transportar un volumen tan grande de cocaina en un solo envio pone de manifiesto unos niveles de confianza
extremadamente altos, aunque quizads mal calculados. Esto apunta a un precedente significativo de éxito, una
evaluacién respaldada, aunque no comprobada, por nuestro analisis de los buques de estudio de caso y del

expediente méas amplio.

Enla modalidad empleada por el Arconian, se llena un buque de carga con una cantidad colosal de cocaina proce-
dente de Africa Occidental. Frente a las costas del sur de Europa, entrega los cargamentos a varias embarcaciones
mas pequefas que operan mas cerca de la costa. A modo de ejemplo, el Arconian transportaba més de 42 000
litros de gasolina cuando fue interceptado en 2026%? Al igual que la mayoria de los pequefios buques de carga, el
Arconian funciona con diésel, lo que respalda el anélisis de que el cargamento de gasolina probablemente estaba
destinado a reabastecer a las lanchas répidas que se dirigian al buque para cargar cocaina. Estas embarcaciones

mas pequefas se usan para llevar la cocaina a tierra, sin necesidad de pasar por puertos maritimos.?®

Si bien este método se habia detectado con mayor frecuencia en viajes desde Latinoamérica, ya habia informes
previos sobre modalidades similares utilizadas en rutas entre Africa Occidental y Europa. Para enero de 2026,
Europol ya habia detectado entregas no solo frente a las costas de Espaia, sino también en el norte de Europa, y
lo interpretd como una adaptacion de las redes criminales que bien podria haber contribuido a la disminucién de

las incautaciones en los principales puertos.?*

Es fundamental analizar méas a fondo este modus operandi para comprender mejor cémo se siguen ingresando
importantes volimenes de cocaina a Europa procedentes de Africa Occidental. En este andlisis, el seguimiento
de los buques del expediente ayuda a establecer una linea de tiempo probable para estos patrones. Aungue no
es un andlisis exhaustivo, sf ayuda a mostrar como los buques de carga constituyeron un medio clave en esta ruta
al menos desde 2024.



Como se expone a continuacioén, los patrones de las estructuras de propiedad compartida en los buques de
estudio de caso comienzan a surgir a partir de 2019 y se consolidan a partir de 2022. Para septiembre de 2022,
las tres embarcaciones operaban bajo la misma empresa de gestion del Sistema Internacional de Gestién de

la Seguridad (ISM), vinculada a Turquia, y el mismo propietario registrado.?®

Los patrones de viaje entre Sierra Leona, las Islas Canarias y Marruecos o Libia que més se asemejan a los del
Arconian son rastreables a partir de julio de 2024. Los viajes hacia el norte se realizaron a los pocos meses
o semanas de haber cambiado de bandera a la de las Comoras y de haber sido registradas por empresas de

Sierra Leona.

Es posible que la red de Leijdekkers hubiera comenzado a adquirir buques de carga a fines de 2022, que es
cuando hay constancia del inicio de sus operaciones en Sierra Leona.?® Sin embargo, los indicios de una ruta
de trafico constante, respaldada por estos patrones de navegacion, se volvieron mas evidentes a partir de
mediados del 2024. Este momento podria estar relacionado con el elevado nimero de incautaciones de cocaina
en Amberes a bordo de contenedores procedentes de Sierra Leona en 2024 vy, a partir de enero de 2025, con
la mayor atencién mediatica que recibieron las operaciones de Leijdekkers en Sierra Leona. Ambos factores
aumentaron la visibilidad del trafico de cocaina procedente de Sierra Leona y podrian haber llevado a buscar
formas de evitar los principales puertos europeos y sus controles méas estrictos. Aunque se trata solo de una

de las numerosas diversificaciones, es probable que este método haya cobrado cada vez mas importancia en

las operaciones de la red v, por lo tanto, haya sido la base de envios significativos en las rutas entre Africa

Occidental y Europa. Es imposible calcular el volumen de los cargamentos de cocaina que podrian haber
transportado el White Eagle y el White Labeille, pero sin duda ambos tenian capacidad para transportar una

carga similar a las 30,2 toneladas del Arconian.

Mapeo de los buques de estudio de caso

Los viajes del White Eagle y el White Labeille en 2024
se asemejan mucho a los del Arconian en abril de 2026
(figura 2). Todos partieron de Sierra Leona. Al igual que los
buques de estudio de caso, los buques del expediente mas
amplio iniciaron sus viajes hacia puertos de Africa del Norte
tras estancias prolongadas en el puerto de Freetown y

siguieron patrones de permanencia similares.

El White Eagle zarpé hacia el norte desde el puerto de
Freetown en julio de 2024, con el Libano como su destino
declarado. Esto ocurrié tras varias maniobras de entrada y
salida del puerto y un prolongado cruce con un remolcador
vinculado a la red de Leijdekkers. El barco viajé desde Sierra
Leona hasta las Islas Canarias, donde meroded por tres
horas aunas 8 millas nauticas (15 kilémetros) de las aguas del
archipiélago, sin atracar oficialmente en ninguno de los puer-
tos del archipiélago, antes de realizar una secuencia frag-
mentada de permanencia a la deriva cerca de Casablanca,
Marruecos, en septiembre. Posteriormente, se dirigié hacia

la costa de Espafa y regresd, en un recorrido marcado por

siete eventos registrados de merodeo, y luego realizé varios
movimientos dentro y alrededor de Marruecos. El buque
apago su AlS cerca de la costa de Rabat y procedi6 a atracar
en Beni-Enzar, el puerto de Nador, en el norte de Marruecos;
oficialmente, debido a dificultades técnicas. Sin embargo,
Nador no cuenta con instalaciones de reparacion y el AlS
del bugue estaba apagado, lo que desperté sospechas en
las comunidades aledafias.?” A los tripulantes filipinos no
se les permitid bajar del buque y luego fueron detenidos.?®
Segun los informes, el buque transportaba 80 contenedores,
es decir, unas 6 000 toneladas de carga, en el momento de

atracar.

El viaje del White Labeille en noviembre de 2024 mues-
tra patrones sorprendentemente similares. Tras una estan-
cia de cuatro meses cerca del puerto de Freetown, el buque
se dirigi6 hacia el norte pasando por Mauritania (donde per-
manecié merodeando por un tiempo prolongado frente a
las costas de Nouadhibou) y en las aguas frente a las costas
de las Islas Canarias. Su llegada a Casablanca fue también



irregular: permanecié merodeando en varios lugares cerca-
nos a la zona portuaria a partir del 1 de diciembre, antes de
atracar finalmente en el puerto el 8 de diciembre. Permanecié
atracado en el mismo muelle al menos hasta el 31 de diciem-
bre, cuando se perdié el contacto. Los movimientos declara-

dos del White Labeille terminan en este punto.

Los buques incluidos en el expediente mas amplio tam-
bién registraron salidas desde Freetown, atraques en puer-
tos de Libia y patrones de merodeo frente a las costas de las
Islas Canarias, Marruecos y Espafa continental. Tanto en los
buques de estudio de caso como en los del expediente mas
amplio analizados, los patrones recurrentes de merodeo en
un mismo lugar, a veces en periodos de tiempo muy cortos —
por ejemplo, incluso tres veces en un mismo dia en el mismo

tramo— podrian indicar a multiples descargas, tal como
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parece haber sido la intencién en el viaje del Arconian. Las
redes de trafico se han vuelto tan eficientes a la hora de reali-
zar entregas a lanchas répidas en el mar que ya no necesitan
reducir la velocidad, lo que significa que estas entregas pue-
den pasar totalmente desapercibidas en los datos de rastreo
de embarcaciones, y que la ausencia de eventos de merodeo

en el lugar no es, por si sola, concluyente.

Si bien los patrones individuales de los buques generan
intriga, sus patrones acumulativos, que se repiten a lo largo
de los afos, parecen demasiado similares como para ser una
coincidenciay empiezan a parecerse mas a un modus operandi
recurrente. Los datos adicionales de las entrevistas y el anali-
sis de la estructura de la propiedad respaldan los indicios de
gue este método estaba vinculado al trafico de cocaina y, mas

especificamente, a la red de Leijdekkers. |
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FIGURA 2 Rutas del Arconian (mayo del 2026), el White Eagle (julio del 2024) y el White Labeille (noviembre del 2024).

Sierra Leona: almacenamiento y transbordo de cargamento

El andlisis de los buques de estudio de caso apunta a que todos se cargaron en Sierra Leona o en sus alre-

dedores, muy probablemente a partir de existencias almacenadas en ese pais. El 20 de mayo, en una confe-

rencia de prensa oficial del Gobierno celebrada tras la incautacién del Arconian, las autoridades de Sierra

Leona rechazaron las acusaciones de que el bugue hubiera sido cargado con mercancias ilicitas en Freetown.




Euro/g

FIGURA 3 Datos sobre los precios de la cocaina (por gramo) en los mercados minoristas de Africa Occidental, noviembre del 2025.

Si bien algunos analistas han sugerido que se podria haber cargado el Arconian desde buques procedentes de
Latinoaméricay el Caribe,?” esto no se ve reflejado en los registros de movimientos del bugue, que no muestran

que ningun buque se haya acercado al Arconian después de que este zarpara de Freetown.®°

La probable carga de los buques en Sierra Leona refuerza las conclusiones actuales de que volimenes significa-
tivos de cocaina se «desembarcan cerca de la costa» en Africa Occidental, un paso méas cerca de los mercados
europeos, y se concentran en zonas donde es poco probable que se produzcan interrupciones, entre ellas Sierra
Leona y Guinea-Bisdu.®' En estos paises, los precios minoristas de la cocaina en 2025 fueron notablemente
mas bajos que en otros paises de la region (figura 3), lo cual es un claro indicador de un mayor suministro a los

mercados nacionales a través del flujo excedente.

A principios de la primera década del 2000, Sierra Leona ya operaba como centro de trafico de cocaina.®?
Aunque la atencién se desvio del pais después de ese periodo, las tendencias regionales indican que es probable
que el trafico haya experimentado un resurgimiento en el pais a partir de finales de la década de 2010. Hacia
2020, Sierra Leona ya era una base operativa y una zona de almacenamiento para el clan montenegrino Kavac,
que abastecia a redes balcanicas aliadas que tenian como objetivo las Islas Canarias.®® Sin embargo, a partir de
2022, cuando Leijdekkers se establecié en el pais, el papel de Sierra Leona como centro de almacenamiento

aumentdé de forma considerable.

Ya sea que se oculten en contenedores o se importen mediante transbordo de cargamento en alta mar,** la
evidencia disponible indica que los volumenes que llegan a Sierra Leona desde este punto son significativos
y van en aumento. Los pescadores locales informan con frecuencia que se topan con paquetes flotantes de
cocaina, que seguramente sea debido a errores durante el transbordo de cargamento o al vuelco de embarca-

ciones pequenas.® Muchos sefialan que estos incidentes se volvieron cada vez mas comunes a partir del 2022.
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Entre los principales trasbordos de cargamento detectados Ultimamente frente a las costas de Sierra
Leona se incluyen dos descargas de 10 toneladas, cada una en los seis meses previos a la incautaciéon
del Arconian. Si a esto se le suma un cargamento adicional de 14 toneladas que, seglin se informa,
tenia fecha prevista de llegada a Ghana en febrero del 2026,%¢ el total asciende a 34 toneladas, apenas
un poco mas que laincautacion del Arconian. Varios entrevistados creen que los tres incidentes estan
relacionados con la red de Leijdekkers.®” Si bien es posible que estas entregas no correspondieran ala
cocaina traficada en el Arconian, sf prueban que habia existencias suficientes en Sierra Leona y otros

estados costeros como para cargar el buque en la regién.

En el otro estudio de caso se puede encontrar un precedente para el viaje del Arconian y los posibles

patrones de carga en las embarcaciones.

El White Eagle llegd a Freetown el 29 de diciembre del 2023.38 Ese mismo dia, lo adquirié la Imperial
Shipping Agency SL, otra empresa registrada en Sierra Leona sin antecedentes previos en el sector
naviero ni en la propiedad de buques. Una persona cercana a la red en Sierra Leona afirmé que se
utilizé esta empresa para comprar el buque y dijo que un miembro de la red en Freetown lo abond

mediante una transferencia SWIFT comun.®?

El bugue permanecié en aguas adyacentes al muelle hasta el 13 de julio del 2024, atracando dos
veces durante ese periodo. Una fotografia, que segln se informa fue tomada durante este periodo
por una fuente cercana a la red,*® muestra a un ciudadano filipino a bordo del buque quien, se supone,
supervisaba el reclutamiento de trabajadores filipinos para Leijdekkers.** Otra fotografia, compartida
por una fuente diferente y tomada de noche,* muestra al White Eagle atracado en el puerto con al
menos tres sacos grandes alineados junto al buque.*® Una tercera fotografia, presuntamente del mismo
incidente de carga, muestra una caravana de patrullas de policia cerca del buque. Un trabajador que

se ocupaba del bugue en ese momento informd haber visto polvo blanco en los sacos tras haber sido

El Arconian zarp6 del puerto de Freetown el 22 de abril y navegé sin interrupcion hasta que fue interceptado. La
evidencia actual sugiere que este es el lugar donde, muy probablemente, se cargé la cocaina en el buque, y que
laintencidn era transferirla a lanchas a motor mas pequefias cerca de las Islas Canarias. © Wolfgang Kaehler via
Getty Images
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cargados a bordo.* Un video que supuestamente fue grabado dentro del buque muestra a dos ciudadanos

filipinos,* uno de los cuales fue identificado como el capitan del buque.*®

El'White Labeille, el tercer buque de estudio de caso, sigue un patrén similar. Si bien no hay pruebas fotograficas

de la carga, el buque atracd en Freetown por un largo periodo antes de iniciar su viaje hacia el norte.

El' White Labeille, que en ese entonces se llamaba Hyrax, llegd a Freetown el 18 de agosto de 2024 y permane-
cio en la zona portuaria de Freetown hasta el 3 de noviembre. El nombre del bugue se cambié en octubre,
cuando lo adquirio la empresa Diamond Line Shipping Ltd. de Sierra Leona, con caracteristicas similares a las
de Imperial Shipping Agency SL. Seglin una fuente cercana a la red, Leijdekkers pagd 2 millones de délares
estadounidenses por la compra antes de que el buque llegara a Sierra Leona.*” Un video publicado en redes
sociales fechado en septiembre de 2024 muestra a uno de los trabajadores de Leijdekkers, identificado por dos
fuentes distintas,*® en una lancha rapida junto a otro pasajero, navegando alrededor del bugue con el nombre

Hyrax bien visible en las imagenes.*?

Banderas de conveniencia y senales de alerta

Los tres buques de estudio de caso se registraron de nuevo de Sierra Leona a las Comoras apenas unos meses
antes de iniciar sus viajes de 2024 y 2026 desde Sierra Leona hacia Africa del Norte. Cabe destacar que los
tres siguieron secuencias de abanderamiento casi idénticas. El White Eagle y el White Labeille pasaron por
la misma secuencia: Panama, Togo, Sierra Leona y las Comoras.*® El Arconian siguid el mismo patrén, con un
registro adicional en las Islas Cook entre Togo y Panama. Cuatro buques incluidos en el expediente general
presentaban un patrén similar de cambio de bandera, en el que los pabellones recién adquiridos se utilizaban
exclusivamente para viajes desde Freetown a puertos libios. Los dos buques que repitieron el mismo viaje

volvieron a cambiar de bandera antes de zarpar hacia Libia por segunda vez.

Las Comoras son un lugar de registro muy popular entre una amplia variedad de operadores que buscan un
control minimo. Se conoce como «bandera de conveniencia», es decir, cuando un buque se registra en un pais
determinado para eludir las regulaciones del territorio en el que opera. El Estado al que corresponde la bandera
tiene la responsabilidad nominal de velar por que el bugue cumpla con el derecho maritimo internacional, pero
a menudo ejerce muy poco control o directamente ninguno. Todos los paises de los que proceden los buques
rastreados cuentan con registros navieros abiertos cuya administraciéon estd externalizada, total o parcialmente,
a empresas privadas. La relacion administrativa entre el Estado de la bandera y el buque es, en la practica,

meramente simbdlica.

Las banderas de conveniencia son una estrategia comun para eludir los costos de los seguros vy las regulaciones
maritimas o para ocultar la propiedad. El cambio répido de bandera afade otra capa de opacidad a la estructura
de propiedad y la gobernanza del buque. Cuando la aparicion es en simultaneo, suele constituir una sefial de alerta
al evaluar el comportamiento de los buques. Esto también se observa con frecuencia en la «flota fantasma» de
buques que eluden las sanciones internacionales, a menudo vinculados a redes rusas, iranies o venezolanas. Se
ha detectado en repetidas ocasiones una transicion entre las banderas de Sierra Leona vy las de las Comoras en

la flota fantasma de los que eluden las sanciones a Rusia.*!

Eluso de embarcaciones tan antiguas que quedan fuera de los marcos normativos, o que han cometido infracciones
repetidas, también concuerda con tendencias méas amplias de conductas ilicitas recurrentes. Los tres buques de
estudio de caso tienen varias décadas de antigliedad y fueron construidos entre 1985 y 1989. Ademas, cada uno de
ellos puede estar vinculado a practicas regulatorias indebidas o actividades ilicitas mucho antes de su transferencia
a empresas de Sierra Leona.*? Estas caracteristicas —cambio de bandera, banderas de conveniencia y un historial

de infracciones regulatorias— son comunes a varios otros buques incluidos en el expediente general de buques.

11



PUNTOS DE TRANSBORDO DE
CARGAMENTO

Africa del Norte

El destino declarado del Arconian en 2025 era Bengasi, en el este de Libia. Tras la incautacién del cargamento
de cocaina, el primer ministro libio, Abd al-Hamid Dabaiba, ordend una investigacion sobre el incidente.>®
La medida de Dabaiba debe analizarse en el contexto de la persistente divisién politica en Libia entre las
autoridades rivales del este y del oeste: Dabaiba encabeza el Gobierno de Unidad Nacional (GNU), con sede en
Tripoli, mientras que Bengasi esta bajo el control de las autoridades del este y de las Fuerzas Armadas Arabes
Libias (LAAF), dominadas por la familia Hafta.

La reaccion de los grupos afines a las LAAF se ha centrado principalmente en negar o desviar la atencion del
vinculo con Bengasi, enmarcando el caso como una campana de explotacién con motivaciones politicas por
parte del GNU de Dabaiba, y no como evidencia de la participacién del este de Libia. Segun se informa, las
autoridades del este incluso habrian amenazado con tomar medidas diplomaticas contra Espana por la cobertura

mediatica en torno al caso.”*

Sin embargo, las investigaciones de GI-TOC han demostrado que podria haber mas vinculos con Libia en este
ecosistema de trafico. Desde 2024, cuatro embarcaciones incluidas en el expediente general han atracado en
puertos libios en sus viajes desde Freetown.>® Dos de ellas, tras un nuevo cambio de bandera y de nombre,
repitieron el mismo viaje en 2026, y atracaron una vez més en Freetown tras regresar de su primer viaje a Libia.
Esto podria indicar un patrén recurrente y una posible conexion con Libia, més alla de su ubicacion geogréfica,
que facilita el atraque de embarcaciones tras las entregas de cocaina en alta mar con destino a Europa. También
parece sefialar que las embarcaciones utilizadas en operaciones del trafico de cocaina se usan méas de una
vez y solo se abandonan si surgen sospechas. Este parece haber sido el caso del White Eagle v, posiblemente,
también del White Labeille.>

Por el momento, no queda claro si todo el cargamento del Arconian se habria descargado antes de que el
buque atracara o si se dejé una parte a bordo para su posterior distribucién desde Bengasi. El Arconian no
llevaba carga de camuflaje para ocultar la cocaina, lo que habria hecho que el cargamento fuera vulnerable a
cualquier inspeccién tras su ingreso a puerto. Sin embargo, una investigacion realizada por GI-TOC en Africa
del Norte indica que al menos una parte de la carga del Arconian podria haber tenido como destino el este de

Libia. Una fuente de seguridad europea informd que la informacion obtenida de contactos en el este de Libia
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indicaba que se preveia recibir un cargamento de cocaina en la region durante un periodo que coincidia en
lineas generales con el itinerario reportado del Arconian hacia Bengasi o Tobruk, otro puerto importante del
este de Libia. No obstante, la fuente destacé que no tenia certeza que la informacion estuviera necesariamente

relacionada con el Arconian.””

Por otra parte, una fuente de GI-TOC en el este de Libia sefiald que, si bien el volumen del supuesto envio era
sorpresivo, el caso se produce en un momento particularmente delicado, en el que los protectores politicos de
alto nivel del trafico de cocaina en la region han estado tratando de limpiar su imagen. La fuente argumento
que la recepcion de un envio de gran volumen en estas circunstancias podria haber sido un intento por parte
de las redes de tréfico de llevar a cabo un ultimo envio importante al amparo de estos acuerdos que estaban

llegando a su fin, mientras se establecian rutas vy alianzas alternativas.”®

Mas alla del Arconian, tres de los buques del expediente mas amplio registran patrones de viaje que incluyen
periodos de merodeo cerca de Europa tras atracar en Libia. Esto podria respaldar el andlisis de que Libia

funciona como un centro de transbordo de cargamento en esta modalidad.>”

A medida que ha aumentado el tréfico de cocaina de Latinoamérica hacia Europa, también ha crecido el
papel de Libia como punto de transbordo y redistribucién de cargamento que abastece a varios mercados de
consumo. Las rutas de trafico identificadas incluyen las terrestres, que ingresan desde rutas transaharianas
en el sur, o las maritimas directamente desde Latinoamérica.®® Si bien el papel de Libia en el tréfico de cocaina
desde Africa Occidental por via maritima no esta tan bien definido, las investigaciones de GI-TOC en la region
han evidenciado desde hace tiempo el papel cada vez més importante de la costa libia, tanto al oeste como al
este del pais, donde las drogas ingresan a bordo de buques de carga a través de los puertos costeros antes de
ser almacenadas vy transportadas por mar hacia el sur de Italia y los Balcanes.®! En conjunto, estos elementos

apuntan a la necesidad de una investigacion mas a fondo.

Hacia el oeste, alo largo de la costa norteafricana, el White Eagle y el White Labeille han registrado una intensa
actividad irregular en la costa de Marruecos, incluida una serie de episodios de merodeo y estancias prolongadas
cerca o dentro del puerto de Casablanca. El White Eagle permanecié merodeando en aguas marroquies en
seis ocasiones distintas antes de llegar cerca de Casablanca; el White Labeille permanecié en esas aguas en
cinco ocasiones durante el mismo tramo del viaje. Esto plantea una posible conexion mas clara con la red de
Leijdekkers, de la que se sospecha que es responsable del envio del Arconian. Seglin numerosas fuentes,
Leijdekkers opera dentro del ecosistema criminal conocido como la «<Mocro Mafia»,¢? con raices profundas en
Marruecos y los Paises Bajos, asi como en Bélgica. De hecho, el cargamento del Arconian, cuya magnitud indica

que posiblemente junté envios de varias facciones criminales, ha sido ampliamente vinculado a la Mocro Mafia.®®

Islas Canarias

Las redes criminales han utilizado durante mucho tiempo las Islas Canarias como un punto de transito estraté-
gico para los cargamentos de cocaina con destino a Europa continental desde almacenes en Africa Occidental,
entre ellos Guinea-Bisau y Sierra Leona. En 2020-2021, al menos dos redes de los Balcanes Occidentales
utilizaban este método.** Uno de los grupos, presuntamente liderado por el ciudadano croata Nenad Petrak,
recibia los envios procedentes de Sierra Leona a través de un intermediario balcdnico radicado de forma
temporal en dicho pafls, para luego transportarlos por velero hasta Gran Canaria.®® Las autoridades espafiolas

han informado de un aumento drastico en el trafico de cocaina hacia el archipiélago desde principios de 2024.%¢

Puntualmente, desde mediados de 2024, las anomalias recurrentes relacionadas con las Islas Canarias que

se registraron tanto en los buques de estudio de caso como en los del expediente méas amplio consisten en
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episodios frecuentes de merodeo en las inmediaciones de las islas, a veces acompanados de periodos sin

transmision de sefal AlS.¢7

Aunque los vinculos precisos con las redes criminales que operan en las Islas Canarias no son claros, tanto
Leijdekkers como la Mocro Mafia cuentan con numerosas conexiones operativas en Espana.®® Leijdekkers
también ha establecido vinculos con redes de los Balcanes Occidentales,*” que ocupan un lugar destacado
entre los actores del trafico de cocafna en las Islas Canarias. Hasta la fecha, los autores no estan al tanto de

ningun vinculo detectado entre estos actores y el Arconian.

En 2025, los investigadores descubrieron un laboratorio de corte y procesamiento operado por una red
criminal con sede en el archipiélago,’ lo que indicaria que las Islas Canarias se estan consolidando cada vez
mas como un nodo clave en estas operaciones. Esto es congruente con una tendencia mas amplia, segin la

cual las actividades que agregan valor a la cocaina, incluidas la adulteracion, la recristalizacion y el marcado de

la droga, se estan trasladando a lugares mas cercanos a los mercados de consumo europeos.’*

Trabajadores filipinos

Otro denominador comun entre los buques de estu-

Leijdekkers es la contratacién de trabajadores filipinos. Las

dio de caso que se supone estan vinculados a la red de

imagenes obtenidas del interior de las oficinas y viviendas de
Leijdekkers en Freetown muestran a decenas de ciudadanos
filipinos.”? Seglin personas con informacién de primera mano,
estos trabajaban tanto como personal doméstico como en
el apoyo a las operaciones maritimas, a partir de 2023.7° Los
documentos revelan que una agencia de empleo con sede en
Filipinas recluté al menos a algunos de los ciudadanos filipinos
que trabajaban paralared. Tal como se informa, una mujer fili-
pina radicada en Sierra Leona y que, presuntamente, visitaba
con regularidad las residencias de Leijdekkers, organizaba el

reclutamiento.”

Varios ciudadanos filipinos parecen desempefar funciones
estratégicas dentro de la red, tanto en la coordinacion de las
operaciones maritimas desde Sierra Leona como ocupando
cargos de responsabilidad a bordo de los buques. Uno de

ellos, quien, segun los informes, hablaba tanto inglés como
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krio, el idioma criollo de Sierra Leona,” habia trabajado como
gerente de operaciones en una empresa de gestion navieraen
Filipinas, seguin su actividad en las redes sociales.” Segun se
sabe, recibia una buena remuneracion por su apoyo y enviaba
decenas de miles de délares estadounidenses por mes a su

familia en Filipinas mediante Western Union.””

Al menos dos de los buques de estudio de caso, y al menos un
bugue mas, contaban con tripulantes de nacionalidad filipina.
Un documento judicial espafiol precisaba que el Arconian
empleaba a 17 tripulantes filipinos a bordo cuando fue incau-
tado.”® Las tripulaciones de los otros dos buques que hacian el
viaje desde Freetown quedaron varadas en puertos de Africa
del Norte. El White Arrow, con bandera de Gambia, zarp6 de
Freetown el 10 de diciembre de 2024, aproximadamente un
mes después de la partida del White Labeille.”” El 1 de enero
de 2025, el White Arrow fue abandonado en Bengasi, Libia,
junto con su tripulacion de 16 marineros filipinos a bordo.®°
Ese mismo dia, el White Eagle fue abandonado en Nador,

Marruecos, con 15 tripulantes filipinos a bordo.8* ]




ESTRUCTURAS DE PROPIEDAD
INTERRELACIONADAS: TURQUIA Y
ALEMANIA

| analisis de las estructuras de gestion y propiedad de los tres buques de estudio de caso pone
de manifiesto vinculos sdélidos y consolidados con Turquia, asi como con Alemania, tal como se

detalla a continuacion.

Leijdekkers tiene vinculos particularmente fuertes con Turquia, entre ellos un cufiado turco, Abdullah
Alp Ustiin, quien pasé un tiempo con él en Sierra Leona.®? Leijdekers también residié en Turquia antes
de establecerse en Sierra Leona en 2022.2° Su hermano, Harry Leijdekkers, se quedd en Turquia, donde

se lo ha detenido multiples veces, la mas reciente en mayo de 2026.84

A los pocos meses de sus Ultimos viajes, el White Eagle, el White Labeille y el Arconian fueron adqui-
ridos por diferentes empresas registradas en Sierra Leona: Imperial Shipping, Diamond Line Shipping y
Serenity Shipping, respectivamente. Como se ha mencionado anteriormente, ninguna de estas empresas
cuenta con un historial comercial previo disponible publicamente, ni posee otros buques. Los tres
buques comparten una estructura comun de propiedad y administracion con vinculos con Turquia y

Alemania que se remontan hasta antes de su adquisicion por parte de estas empresas de Sierra Leona.®

Los tres buques de estudio de caso fueron vendidos a las empresas de Sierra Leona por empresas
registradas en Alemania: Toprak Shipping Inc. (White Eagle), Zeynep Shipping Co. Ltd (White Labeille)
y Firat Shipping Co. Ltd (Arconian). Ademas, antes de que Sierra Leona los adquiriera, los tres buques
eran administrados por una cuarta empresa, Tunaryan Schifffahrts GmbH, registrada en Alemania.
Tunaryan ya figuraba como gerente comercial del Arconian desde 2019, pero pasé a figurar como tal
para el White Eagle y el White Labeille el dia en que se produjo el cambio de propiedad de estos, en
octubre de 2020y febrero de 2022, respectivamente. Los tres propietarios de los buques y la empresa

que los administra tienen la misma direccién registrada en Alemania: Landstrasse 65, Flensburg.

Posteriormente, entre agosto y septiembre de 2022, Nisa Uluslararasi Deniz, una empresa turca de
gestion naval con sede en Gaziantep, se incorpord como responsable de seguridad internacional para
los tres buques. Desde entonces, las tres embarcaciones han estado bajo una gestion dual idéntica:
Tunaryan, registrada en Alemania, como administradora del buque y gerente comercial, y Nisa, registrada

en Turquia, como administradora del ISM (figura 4).
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Tunaryan Schifffahrts Gerente Desde el 11 de octubre Desde el 4 de febrero de Desde el 1 de febrero de
Gmbh (sede: Flensburg, de buques/ de 2020 2022 2019

Alemania) comercial

Nisa Uluslararasi Gerente de Desde el 3 de septiembre Desde el 10 de septiem- Desde el 25 de agosto de
Deniz (sede: ISM de 2022 bre de 2022 2022

Gaziantep, Turquia)

Toprak Shipping Inc. Propietario Desde el 11 de octubre — —

(sede: Flensburg, registrado de 2020

Alemania)

Zeynep Shipping Co. Propietario — Desde el 4 de febrero de —

Ltd (sede: Flensburg, registrado 2022

Alemania)

Zeynep Shipping Co. Propietario — — Desde el 20 de diciembre
Ltd (sede: Flensburg, registrado de 2018

Alemania)

FIGURA 4 Estructura de gestién consolidada de los buques de estudio de caso.

Los datos disponibles ponen de manifiesto que ni Tunaryan ni Nisa son empresas navieras importantes.
Tunaryan administra solo otros tres buques, y los tres también estan bajo la gestién del ISM de Nisa.
Nisa ha sido administradora de ISM de solo dos buques mas, uno de los cuales es propiedad de Toprak

a través de su oficina en las Islas Marshall.

Este andlisis muestra claramente un patrén constante de propiedad entre los buques de estudio de
caso, con nodos consolidados vinculados a Turquia y Alemania. Si bien esto no establece la responsa-
bilidad de los propietarios o administradores registrados, si revela un patron notable de consistencia

entre los buques de estudio de caso desde, al menos, 2022.
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CONCLUSION Y CONSECUENCIAS

a incautacion récord de cocaina en el Arconian expone un método de operacién en el que se
transportan grandes cantidades de cocaina en buques de carga desde centros de almacenamiento
situados a lo largo de la costa de Africa Occidental hasta los mercados de consumo en Europa.
En este informe se sigue la huella de los patrones operativos de varios buques que posiblemente
estén vinculados a la red criminal de Jos Leijdekkers. Sin embargo, un andlisis mas amplio, incluido el
realizado por Europol, sugiere que esta modalidad podria estar cobrando cada vez mas importancia
en un ecosistema criminal mas complejo y cambiante, y que podria ser utilizada por otras redes que

operan en las rutas entre Africa Occidental y Europa.t¢

Es probable que el transporte de cocaina a granel desde puntos de almacenamiento en Africa
Occidental hasta puntos de entrega cercanos a Europa en buques de carga sea una de las razones
por las que han pasado desapercibidas grandes cantidades de cocaina en los principales puertos
europeos, especialmente desde 2024. Esto puede explicar por qué los precios de la cocaina en Europa

han disminuido desde 2024, junto con una caida en los volumenes de incautaciones.

La magnitud de la incautacion en el caso Arconian también respalda las evaluaciones en curso sobre
el papel cada vez mas importante que desemperia Africa Occidental como centro de almacenamiento
cercano a Europa, lo que en la practica supone un «acercamiento geografico» de las reservas de

cocaina.

El andlisis de los bugues del expediente mas amplio revela similitudes llamativas en sus patrones de
navegacion. Estos patrones también reflejan comportamientos comunes observados en la llamada
«flota fantasma» que se utiliza para eludir sanciones a escala mundial y cuyos buques, en ocasiones,
pasan de una actividad ilicita a otra. Asimismo, los buques de estudio de caso presentan elementos

recurrentes y duraderos en sus estructuras de propiedad y gestion.

Los repetidos viajes al norte de Africa, en particular a Libia, plantean interrogantes sobre el alcance
de las conexiones con los ecosistemas de trafico ilicito en ese pais, tanto en lo que respecta a la red
de Leijdekkers como a las rutas de Africa Occidental que utilizan esta modalidad de manera mas
generalizada. Aunque aun no esta claro si Libia era el destino previsto para parte del cargamento del
Arconian, los informes existentes de ciertas fuentes y los patrones de navegacién de otros buques

hacen que esto sea plausible.
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Los buques que realizan rutas hacia el norte, con destino a Africa del Norte y Europa, también estan
bien posicionados para transportar cocaina entre distintos puntos de almacenamiento y exportacion

en toda Africa Occidental, gracias a las rutas establecidas entre puertos principales y secundarios.

La interceptacién del Arconian podria minar la confianza de la red criminal de que esta estrategia conti-
nuaré sin interrupciones. Para mitigar los riesgos, podrian volver a reducir el tamafio de los cargamentos
de cocalna transportados en buques de carga. Sin embargo, es probable que esta dinamica de trafico
siga desempefiando un papel fundamental en las rutas de trafico de cocaina entre Africa Occidental y
Europa, que abastecen una proporcién significativa de la demanda europea. Es fundamental reforzar
de manera continua el anlisis de las rutas entre Africa Occidental y Europa para socavar la seguridad

que ofrecen a largo plazo vy, por ende, su atractivo para las redes criminales.
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